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ESTADO DE RONDONIA
PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO VELHO

SECRETARIA GERAL DE GOVERNO - SGG
LEI COMPLEMENTAR N° 747, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2018.

LEI COMPLEMENTAR N° 747 , DE 19 DE DEZEMBRO DE 2018.

“Dispée sobre os procedimentos para a aprovagdo de projetos arquitetonicos e para aexecugdo de obras e servi¢os necessarios
para a minimizagdo de impacto no Sistema Viario decorrente da implantagdo ou reforma de edificagbes e da instalagdo de
atividades — Polo Gerador de Trafego, altera artigos da Lei Complementar n° 097 de 29 de dezembro de 1999 e da outras
providéncias.”

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE PORTO VELHO, usando da atribui¢io que lhe ¢ conferida no inciso IV, do artigo 87, da Lei Organica do
Municipio de Porto Velho.

FACO SABER que a CAMARA MUNICIPAL DE PORTO VELHO aprovou e eu sanciono a seguinte
LEI COMPLEMENTAR:
Art. 1° Para fins de aplicagdo desta legislago, sdo adotadas as seguintes defini¢des:

I — Acesso: ¢ toda a interligagdo para veiculos ou pedestres entre:

a) Logradouro publico e propriedade privada

b) Logradouro publico e espagos de uso comum em condominio

II — Area de acamulo de veiculos: area livre reservada dentro do imével para acimulo da entrada de veiculos, com inclinagdo méaxima de 5%, de
forma a ndo intervir na via de acesso ao PGT, sendo aceita como area de acimulo a rampa de acesso de veiculos, quando o controle de acesso estiver
em outro pavimento.

11T — Area critica de influéncia do empreendimento: aquela em que se observa impacto sobre o sistema viario, de forma direta ou indireta.

IV — Area de influéncia direta — AID: regido geografica delimitada pelo sistema viario influenciada diretamente pela implantagdo do PGT;

V — Area de influéncia indireta — AII: regiio Geogréfica delimitada pelo sistema viario influenciada indiretamente pela implantagdo do PGT;

VI — Comunique-se: documento expedido pelo analista quando houver necessidade de obtengdo de dados e informagdes adicionais, inerentes ao
empreendimento, para o prosseguimento da analise do projeto do “Polo Gerador de Trafego (PGT)” para notificar o empreendedor ou o seu preposto
devidamente autorizado;

VII — Distribuig¢do Espacial: porcentagem de usuérios oriundos de cada um dos principais acessos ao PGT, referente a distribui¢do do fluxo de
usudrios que utilizam as principais vias de acesso ao PGT, seja para chegada ou saida;

VIII — Divisdo Modal: modelo ou modo de transporte utilizado pelos usuarios do PGT, incluindo pedestres, passageiros do transporte coletivo e
passageiros do transporte individual;

IX — Distribui¢@o Temporal: curva de distribuicdo ao longo do dia para chegada e saida dos usuérios do PGT;

X — Espago de manobra: area destinada a manobra de veiculos para acesso as vagas, tanto de frente quanto de ré;

XI — Faixa de Aceleragdo ou Desaceleracdo: area extra pavimentada, de largura constante ou variada, colocada paralelamente a via principal, em
continuag@o auma via de entrada para facilitar aos veiculos a entrada para a via principal (aceleragdo) ou antes de uma via de saida para facilitar a
saida dos veiculos da via principal (desaceleracdo), a qual deve ser incorporada ao patriménio por meio de doagéo.

XII — Grau de Saturagéo — GS: fator entre o volume de veiculos no horario de pico e os fluxos de saturagdo, cujo calculo leva em conta o numero de
faixas de cada aproximagdo de uma intersegdo e o tempo efetivo de verde, sendo determinado em uma escala que varia entre 0 ¢ 100%.

XIII — Impactos no Transito: alteragdo significativa nas condigdes de circulagdo de pessoas e veiculos no sistema virio das areas adjacentes aos
PGTs, bem como no padrio das viagens em sua regido de influéncia, através da atragdo ou produgdo de grande numero de viagens, em certos casos,
prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condigdes de seguranga de veiculos e pedestres;

XIV — Instrugdo Técnica: documento emitido pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN que estabelece os
parametros a serem seguidos no projeto de edificagdo, instruindo na elaboragéo do Relatério de Impacto sobre o Trafego - RIT

XV — Macroacessibiidade: sistema viario do entorno para acesso ao PGT, tais como as vias expressas, arteriais, coletoras e locais que servem de
acesso ao PGT, tanto de pedestres quanto de veiculos;

XVI — Microacessibilidade: dispositivos de acessos imediatos ao PGT, tais como acessos de pedestre, de veiculos leves, de carga, as areas de
embarque e desembarque, de veiculos de emergéncia, de servigo, etc;

XVII — Nivel de servigo: fator entre o volume de veiculos no horario de pico e a capacidade dos trechos de vias ou aproximagdes de intersegdes,
utilizando para avaliar as condi¢des operacionais de trafego;

XVIII — Polos Geradores de Trafego (PGT) — o empreendimento que, pela concentragdo da oferta de bens ou servigos, gere afluxo de populagdo,
com substancial interferéncia no trafego do entorno, necessitando de grandes espagos para estacionamento, carga e descarga, ou movimentagio de
embarque e desembarque;

XIX — Populagdo Fixa: usuarios diarios do PGT correspondentes aos funcionarios do empreendimento e proprietarios das unidades habitacionais,
comerciais ou de servigos, com frequéncia de entrada e saida definida;

XX — Populagéo Flutuante: usudrios eventuais do PGT correspondentes aos clientes ou visitantes do empreendimento, cuja frequéncia varia no
tempo;

XXI — Rampa de veiculos: € o plano inclinado, o declive ou aclive destinado a superar os desniveis dos pavimentos destinados as garagens;

XXII — Relatorio de Impacto sobre o Trafego — RIT: estudo do impacto gerado pelo empreendimento no sistema viario do entorno;

XXIII — Termo de Recebimento e Aceitagdo Parcial (TRAD) ou Termo de Recebimento e Aceitagdo Definitivo (TRAP): documentos emitidos pela
Secretaria Municipal de Transportes e Transito -SEMTRAN, por meio da Divisdo de Fiscalizagdo de Obras e Polos Geradores de Trafego - DPGT,
que atesta o cumprimento integral das obras/servigos condicionados a uma das etapas da edificacdo ou para todo o empreendimento conforme
especificado na pré analise e andlise técnica no que se refere as medidas mitigadoras de impacto no trafego.

XXIV — Trafego futuro: fluxos de trafego atuais acrescidos com a taxa de crescimento do trafego;

XXV — Uso do Solo Lindeiro: zoneamento do entorno e atividades predominantes existentes e lindeiras ao PGT, tais como areas institucionais,
escolares, de servigos, comércio, satde, etc;

XXVI — Vaga de gaveta: vagas estabelecidas em fila, com um veiculo estacionado atras do outro.
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XXVII — Viagens de Automdvel no Horario de Pico — VAHP: estimativa do nimero de viagens de automoveis no horario de pico geradas pelo PGT,
tais como chegada ou saida, nos periodos da manha, tarde ou noite, incluindo populagio fixa e flutuante e aqueles que utilizardo o transporte privado;
XXVIII — Viagens de Automovel por Dia — VAD: estimativa do ntimero de viagens de automodveis geradas por dia pelo PGT, incluindo a populagao
fixa e flutuante e aqueles que utilizardo o transporte privado;

XXIX — Viagens Didrias de Pessoas — VDP: estimativa do niimero de viagens de pessoas geradas por dia pelo PGT, incluindo a populagéo fixa e
flutuante e aqueles que utilizardo o transporte publico ou privado, bem como os pedestres.

Art. 2° O procedimento para a aprovagdo de projetos arquitetonicos e para a execugdo de obras e servigos necessarios para a minimizagdo de
impacto no transito decorrente da implantacdo, acréscimo ou reforma de edificacdes e da instalagcdo de atividades no Municipio de Porto Velho
seguira o disposto nesta lei e na Lei de Uso e Ocupagédo do Solo.

Art. 3° Serdo analisados na Secretaria Municipal de Regularizagdo Fundiaria, Habitagdo e Urbanismo — SEMUR os empreendimentos classificados
como PI;

Art. 4° Serdo analisados na Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN, para a emissdo dos Documentos Técnicos, os
projetos de Polos Geradores de Trafego — classificados como P2 e P3 sob dois aspectos:

I — Projeto arquitetdnico da edificagdo, no que diz respeito as caracteristicas geométricas e localizagdo dos acessos, disposi¢do e dimensionamento de
vagas, vias internas de circulacdo, raios horizontais e declividades transversais em rampas e acessos, dimensionamento de patios de carga e descarga
etc;

IT — Sistema viario de acesso, em funcdo do impacto sobre a circulagdo e seguranca dos veiculos e pedestres, padronizacdo de calgadas, da
possibilidade de ocorréncia de congestionamento e acidentes nas vias de acesso e da oferta de vagas de estacionamento;

III — A Instrugdo Técnica sera emitida pela SEMTRAN para casos de P2 e P3, e podera conter exigéncias quanto ao projeto arquiteténico
propriamente dito ¢ quanto a melhorias para compensagdo ou mitigagdo dos impactos gerados pelo empreendimento, a serem providenciadas e
custeadas pelo empreendedor.

Art. 5° A Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, na anélise dos projetos de arquitetura apresentados, devera
indicar:

I — as caracteristicas ¢ o dimensionamento dos dispositivos de acesso de veiculos e pedestres, incluidas as respectivas areas de acumulaggo e
acomodagio;

II — as caracteristicas e o dimensionamento das areas de embarque e desembarque de passageiros, incluindo 6nibus fretados, e de carga e descarga de
mercadorias;

III — as caracteristicas do estacionamento, o dimensionamento, sinalizagdo e a disposi¢do das vagas de estacionamento internas a edificag@o,
incluidos os espagos de circulagdo e manobra e o tipo de vaga, inclusive no que tange ao nimero minimo de vagas reservadas a idosos e pessoas com
deficiéncia fisica, nos termos da legislagdo aplicavel;

IV — se serdo permitidas vagas de gaveta apenas a empreendimentos residenciais.

V — a determinagdo e analise do impacto do Polo Gerador de Trafego sobre a operagdo do Sistema Viario e de Transportes; e

VI — a relagdo das medidas mitigadoras, conforme Anexo I desta Lei.

Art. 6° As atividades e os respectivos portes adotados para enquadramento como PGT estdo estabelecidos na Tabela do Anexo II desta Lei,
conforme disposto no art. 108, art. 111 e § 3° do art. 113 da Lei Complementar n° 97 de 29 de dezembro de 1999.

§ 1°. Além dos casos previstos no Anexo II desta Lei, serdo classificados como P1 os empreendimentos comerciais com area total construida de até
750 m2.

§ 2°. Serfo considerados para o enquadramento ¢ classificagao de PGT as constru¢des novas ¢ as ampliagdes de construgdes ja existentes, desde que
a area construida seja compativel com o PGT.

§ 3°. Para os casos de ampliagdo DE EMPREENDIMENTOS

REGULARIZADOS, as vagas serdo computadas pelo total de area construida, exigido o acréscimo do numero de vagas apenas para a diferenga de
antes e depois da ampliacdo.

§ 4°. Para casos de alterag@o de uso, sera computado o numero minimo de vagas de acordo com a area total.

Art. 7° Os empreendimentos classificam-se em relag@o ao seu porte, atividade(s) que sera(do) desenvolvida(s) e a regido em que esta inserido. Ficam
estabelecidas as seguintes defini¢des para os polos geradores de trafego:

I — Polo de Baixa Geragdo de Impacto — P1: Empreendimentos ou estabelecimentos que se caracterizam por exercer atividades com influéncia local,
devendo a sua inclusdo como polo gerador minimizar a demanda de vagas na via publica, bem como as perturbagdes sobre o sistema causadas pelas
operagdes de carga e descarga e/ou embarque e desembarque.

II — Polo Gerador de Médio Impacto — P2: Empreendimentos ou estabelecimentos que se caracterizam por possuir uma capacidade de atrair viagens
em uma area de maior abrangéncia, gerando sobrecarga no viario do entorno.

III — Polo Gerador de Alto Impacto — P3: Empreendimentos ou estabelecimentos que se caracteriza pela capacidade de atrair viagens de todo o
municipio, gerando sobrecarga no sistema de acesso e no sistema estrutural de transito e transporte.

§ 1°. Os polos geradores deverdo atender as exigéncias estabelecidas no Anexo II desta Lei, para a categoria em que se enquadram, respectivamente,
polo gerador de baixo, médio e alto impacto.

§ 2°. Serdo consideradas como areas ndo computaveis para o uso da tabela no Anexo II desta Lei:

I — A superficie ocupada por escadas e circulagdo, em todos os pavimentos, e os demais compartimentos necessarios ao atendimento dos dispositivos
de seguranga previstos nas normas técnicas brasileiras;

IT — Areas edificadas destinadas ao gerenciamento de equipamentos técnicos, tais como: varanda técnica, pogo de elevador, casa de maquinas, caixa
d’agua, casa de bombas, central de gés, central elétrica (de transformadores), pavimento técnico, depdsito, copa, banheiro e vestiario.

I11 — Areas de estacionamentos com cobertura de veiculos, motocicletas e bicicletas, bem como suas areas para manobra;

IV — Areas edificadas que por suas caracteristicas, sejam considerados ndio computaveis pela Lei de Parcelamento, Uso ¢ Ocupacio do Solo, leis
complementares e decretos.

§ 3°. As exigéncias minimas de vagas de estacionamento, para os estabelecimentos conforme uso e atividade, estdo estabelecidas no Anexo 111, que ¢
parte integrante desta Lei.

Art. 8° Os empreendimentos de categoria Uso Especiais serdo classificados como Polos Geradores de Alto Impacto.

Art. 9° Os empreendimentos classificados como Polo Gerador de Baixo Impacto ndo necessitam ser submetidos a andlise de projeto e emissdo do
TRAD ou TRAP pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN.

Art. 10. Os empreendimentos classificados como Polo Gerador de Trafego de Alto Impacto - P3, nos termos do Art. 07°, inciso III desta Lei, devera
apresentar a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN, Relatorio deImpacto sobre o Trafego Urbano - RIT para fins
de analise antes da concessdo dos alvaras de construgao.

§ 1°. O RIT devera identificar os impactos gerados pela implantagdo do empreendimento ao sistema viario do entorno, ficando sob responsabilidade
da Secretaria de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN a analise ¢ definicdo das medidas mitigadoras a serem implantadas a fim
minimizar tais impactos.

§ 2° O Roteiro minimo e os parametros para elaboracdo do RIT estdo discriminados no Anexo IV desta Lei, que poderd ser atualizado
periodicamente, pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN.
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§ 3° O contetido do RIT devera observar o Manual de Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego do Departamento Nacional
de Transito —- DENATRAN, as Resolugdes do Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, as Resolug¢des do Conselho Nacional do Meio Ambiente
— CONAMA, e Anexo IV desta Lei.

§ 4°. Caso o RIT apresentado seja julgado insuficiente pela SEMTRAN, o responsavel técnico pelo empreendimento devera reapresenta-lo no prazo
maximo de 30 dias corridos, sob pena do indeferimento do pedido e arquivamento do processo.

§ 5°. Para casos omissos ou que ndo seja possivel a associagéio por equivaléncia dos usos e pardmetros indicados, o empreendedor devera apresentar
justificativa técnica, devidamente fundamentada em parametros baseados em estudos especificos e referéncias bibliograficas decorrentes de estudos
similares de outras municipalidades brasileiras, os quais serdo analisados pela SEMTRAN.

§ 6°. Os empreendimentos classificados como P1 e P2 ficam dispensados da elaboragdo de Relatério de Impacto Sobre o Trafego Urbano — RIT.

Art. 11. Nos casos em que a analise do projeto apresentado indicar a necessidade de implantagdo de medidas mitigadoras no sistema viario, inseridas
ou nio dentro da propriedade do empreendimento, considerando inclusive as areas objeto de doagdo, ficam a cargo do empreendedor os custos do
projeto, da implantagdo e de execucdo das medidas necessarias a qualificagdo da estrutura urbana, que podera envolver o transito, a mobilidade e o
transporte, para instalagdo do uso requerido.

§ 1° O custo das melhorias para qualificagdo da estrutura urbana a serem executadas pelo empreendedor ndo podera representar mais que 5% (cinco
por cento) do custo total do empreendimento.

§ 2° O custo das melhorias para qualificagdo urbana devera ser apresentado em or¢amento detalhado, elaborado pelo empreendedor conforme as
tabelas oficiais utilizadas pelo Municipio de Porto Velho, que devera indicar:

I - o custo total das melhorias para qualificagdo urbana viaria, com a descri¢@o detalhada dos precos de cada item;

II - o custo total do empreendimento; e

III - a equivaléncia entre o or¢gamento das melhorias viarias ¢ o custo total do empreendimento.

§ 3° Se o custo das melhorias para qualificagdo urbana ultrapassar o limite estabelecido neste artigo, a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade
e Transporte — SEMTRAN, devera eleger de forma expressa, dentre aquelas inicialmente previstas, as que deseja que devam ser executadas pelo
empreendedor, que ficara desonerado em relagdo as demais obrigagdes que superem o limite mencionado no § 1° supra.

§ 4° Os empreendimentos classificados como Polos Geradores de Trafego de alto impacto (P3) deverdo recolher ao Fundo Municipal de Transito
para a realiza¢do de projetos especificos para qualificagdo urbana viaria:

I - no caso de ndo ser necessaria imediatamente nenhuma obra viaria ou servigo, o valor correspondente a 5% (cinco por cento) para PGT
classificado como P3;

II - no caso do valor das obras e servigos realizados ndo atingir o valor correspondente a 1% (um por cento) do custo total do empreendimento, o
valor remanescente devera ser recolhido ao Fundo Municipal de Transito.

IIT - Os empreendimentos classificados como Polos Geradores de Trafego de baixo impacto — P1 ficam isentos de pagamento ao Fundo Municipal de
Transito.

§ 5° O custo estimado do empreendimento ¢ calculado com base na Tabela de Custo Unitario Basico de Rondénia — CUB/RO por metro quadrado,
editada e divulgada nos termos do art. 54 da Lei federal n° 4.591, de 16 de dezembro de 1964, aplicado sobre a area total de construgdo a ser
informada no projeto arquitetonico.

§ 6° - A obrigatoriedade da execucdo de obras e servigos relacionados a qualificagdo urbana vidria e do recolhimento do valor referido no § 4° deste
artigo independem de se tratar de empreendimento aprovado por meio de adesdo a operagdo urbana e de ter havido o pagamento de outorga onerosa,
vinculagdo de Certificados de Potencial Adicional de Construgdo para aprovacéo do projeto ou qualquer outra forma de contrapartida relacionada a
utilizacdo de regras urbanisticas diferenciadas.

Art. 12. As medidas mitigadoras estabelecidas na Pré e Analise Técnica deverdo estar diretamente relacionadas com o Impacto Gerado no Transito
pelo empreendimento.

§ 1° As medidas mitigadoras e os itens de projeto estdo estabelecidos no Anexo I desta Lei, conforme tipo de impacto gerado por cada
empreendimento caracterizado como PGT.

§ 2°. A execucdo das medidas mitigadoras devera estar vinculada ao cronograma de execugdo da edificacdo apresentado pelo empreendedor, sendo
esta entregue em até 3 (trés) meses antes da data prevista da conclusio da obra.

§ 3°. A obtengdo da Carta de HABITE-SE ficara condicionada a conclusdo da medida mitigadora, conforme a emissdo do TRAD/TRAP.

§ 4°. Para os empreendimentos compostos por mais de uma edificag@o, a Analise Técnica podera, a pedido do empreendedor, condicionar a cada uma
destas edificagdes as medidas mitigadoras pertinentes, desde que tecnicamente possivel.

Art. 13. No caso de empreendimentos compostos por mais de uma edificagdo ou por uma tUnica edificacdo com usos distintos e conclusdo
independente, a Analise Técnica podera definir as medidas mitigadoras para cada uma destas etapas e a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade
e Transportes — SEMTRAN podera emitir um Termo de Recebimento e Aceitagdo Parcial — TRAP atestando o cumprimento parcial da Analise
Técnica.

Art. 14. No caso da impossibilidade do cumprimento das exigéncias estabelecidas na Analise Técnica por fatores alheios a sua atuagdo, o
empreendedor poderd apresentar pedido auténomo a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, contendo os
elementos justificativos de inviabilidade, a solicitagdo de novo prazo e a indicagdo de garantias de aporte financeiro para a execugdo das obras
necessarias.

§ 1°. O pedido apresentado pelo empreendedor serd analisado pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, que
podera emitir o Termo de Recebimento e Aceitagdo Parcial — TRAP, oficiando a Secretaria Municipal de Fazenda — SEMFAZ para a adogdo das
providéncias necessarias.

§ 2°. As garantias mencionadas no "caput" deste artigo serdo efetuadas através de caugdo em dinheiro ou fianga bancaria, no dobro do valor da obra
ou servico a ser executado pelo interessado.

§ 3° Sanados os motivos impeditivos da realizacdo das medidas mitigadoras, a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte —
SEMTRAN devera notificar o empreendedor para a realizacdo imediata dos servigos, sob pena da revogagdo do Termo de Recebimento e Aceitagido
Parcial - TRAP e documentos subsequentes e da perda integral da garantia apresentada em favor do Fundo Municipal de Transito.

§ 4°. Quando a impossibilidade do cumprimento das exigéncias contidas na Analise Técnica perdurar por mais de 12 (doze) meses, a Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN devera retificar a Analise Técnica, sem prejuizo da permanéncia da garantia oferecida.
Art. 15. A expedicdo de Instrugdo de pré-analise Técnica para um determinado empreendimento é documento obrigatdrio para o empreendedor obter
a emissdo da licenga de obras junto a SEMUR.

Art. 16. Nos casos de regularizagdo de obra existente ndo residenciais, poderdo atender as exigéncias quanto a quantidade minima de vagas, por
meio de constru¢do de estacionamento ou garagem em lotes distintos, localizados em uma distancia de até 200 m (duzentos metros) considerando a
rota do pedestre.

§1° A distancia a que se refere o caput, devera ser calculado entre o limite do acesso da edificacdo e o limite do acesso ao lote onde se localiza o
estacionamento ou garagem.

§ 2° As vagas acessiveis deverdo preferencialmente estar no lote principal do empreendimento ou obrigatoriamente a no maximo 50 m de distancia, e
corresponder a 5 % (cinco por cento) do total para idoso e 2 % (dois por cento) para PCD — Pessoa com Deficiéncia, arredondado para baixo,
conforme Resolugdes, Leis e Normas referentes a promogao da acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, em especial
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a Lei 10.098, de 19 de dezembro de 2000, Decreto n° 5.296 de 2 de dezembro de 2004, Norma Brasileira de Referéncia (NBR) 9050 da ABNT, e
respectivas alteragoes.

§ 3° O projeto aprovado do estacionamento ou garagem, descrito pelo caput, devera ser vinculado ao empreendimento relacionado e ao lote onde
acede, por meio de escritura publica registrada em cartdrio de imoveis.

§ 4° O lote a que se refere o caput devera ser destinado exclusivamente a esta finalidade, sendo vedada nova construcdo de edificagdes e o exercicio
de novas atividades que impactem em redugédo do numero de vagas.

§ 5° Nos casos em que os imoveis pertencerem a proprietarios distintos, devera ser utilizado o instrumento do Direito de Superficie, nos termos do
artigo 21 da Lei no 10.257, de 10 de julho de 2001, vinculado ao Habite-se e ao alvara de funcionamento.

§ 6° Para fins de adequag@o ao regime urbanistico, os indices de cada lote serdo calculados de forma individual e isolada.

§ 7° Fica vedada a execucdo de acesso direto entre lotes ndo adjacentes destinado a edificagdo principal e o lote destinado ao estacionamento por
meio de dispositivos de transito, passarelas, galerias e tuneis, exceto quando a SEMTRAN julgue necessario, através da analise do RIT.

Art. 17. O acesso aos polos geradores de trafego deve atender, além das prescrigdoes desta Lei, aquelas do Codigo de Obras e Edificagdes e Lei
Parcelamento, Uso e Ocupagao do Solo de Porto Velho e, ainda, as indicagdes de pré andlise quanto as areas de acumulagdo e as faixas de aceleragdo
e desaceleragdo.

Art. 18. O acesso de veiculos aos imodveis, se Polos Geradores de Trafego, deve ser independente do acesso para pedestres.

Art. 19. Disposic¢do Transitoria — O artigo 114 da Lei Complementar n° 97 de 29 de dezembro de 1999, passa a vigorar com a seguinte redagao: "Art.
114. A abertura, prolongamento e ampliacdo de vias, estradas e caminhos deverdo estar em conformidade com as normas fixadas pelo Executivo
Municipal, mediante proposta da Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN." (NR)

Art. 20. O artigo 108 da Lei Complementar n° 97 de 29 de dezembro de 1999, passa a vigorar com a seguinte redagéo:

“Art. 108. O numero minimo obrigatério de vagas para estacionamento de veiculos em edificagdes e a obrigatoriedade ou ndo de area para carga e
descarga, por categoria de uso, sdo os estabelecidos no Anexo 03, parte integrante desta Lei.” (NR)

§ 1°. Da quantidade de vagas para empreendimentos ndo residenciais, previstas na tabela do Anexo III desta Lei, poderdo ser reservadas 30% como
vagas para motocicletas.

§ 2°. Recomenda-se a instalag@o de bicicletarios nos estacionamentos para incentivar o modal ativo.

Art. 21. O espago minimo necessario para cada vaga de estacionamento destinado a automoveis e motocicletas, além da area de manobra exigida,
serdo executados de acordo com os critérios dos artigos 109 e 109-A da Lei Complementar 097/1999, alterados pela Lei Complementar N° 622/2016.
Art. 22. Os empreendimentos, quando necessario a sua operagao a realizagdo de cargas e descargas de materiais, insumos e mercadorias, terdo areas
destinadas a carga e descarga dentro do imoével de modo que nenhuma etapa da operacéo seja feita nem logradouro publico.

Art. 23. As Licengas de Obras ¢ os HABITE-SE, para os quais a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN tenha
fixado diretrizes, conterdo a exigéncia de cumprimento total ou parcial da execucdo dos servigos e obras necessarios a adequagdo do Sistema Viario
para o funcionamento do empreendimento.

Art. 26. A regularizagdo da edificagdo e/ou a obtengdo do Certificado de Conclusio da Edificagdo — "HABITE-SE" estard condicionada a
implantagdo integral das obras e servigos estabelecidos na Analise Técnica, atestados pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e
Transportes — SEMTRAN, através do TRAD e/ou TRAP.

§ 1°. Caso o empreendedor ndo tenha iniciado ou concluido a implantagdo das obras e servigos estabelecidos na Analise Técnica por fatores alheios a
sua atuagdo, a regularizacdo da edificagdo e/ou a obtengdo do Certificado de Conclusdo da Edificacdo - "HABITE-SE" estard condicionada a
prestacdo de garantias de aporte financeiro para a execugdo das obras ainda necessarias e desde que atendidas as demais exigéncias legais ndo
relacionadas a minimizagdo dos impactos causados de forma direta ao Sistema Viario tratada nesta Lei.

§ 2°. O pedido de prestacdo de garantias sera apresentado a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN e serd deferido
desde que sejam apresentados os elementos justificadores da inviabilidade e a indicag@o de garantias de aporte financeiro para a execugdo das obras
necessarias.

§ 3°. As garantias mencionadas no § 1° deste artigo serdo efetuadas através de caugdo em dinheiro ou fianga bancaria, no dobro do valor da obra ou
servigo a ser executado pelo interessado.

§ 4°. Sanados os motivos impeditivos da realizagdo das medidas mitigadoras, a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes —
SEMTRAN devera notificar o empreendedor para a realizagdo imediata dos servigos, sob pena da perda imediata da garantia apresentada.

Art. 27. Para as edificagdes ou atividades ja implantadas, em que haja interesse do proprietario em promover qualquer alteragdo relacionada a
operagao do Sistema Viario, o pedido devera ser formulado a Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade ¢ Transportes — SEMTRAN e, caso
deferido, as despesas com a execugdo correrdo por conta do interessado.

Art. 28. Para eventos ou empreendimentos temporarios de Impacto, cuja duragdo ndo ultrapasse 90 dias, as a¢des mitigadoras devem limitar-se a
contrapartida financeira das despesas com a guarda e a sinalizagdes necessarias geradas pelo fluxo.

§ 1°. Os valores referentes aos custos operacionais ¢ de sinalizagdo deverdo ser recolhidos aos cofres publicos do Fundo Municipal de Transito -
FMT em rubrica especifica com, no minimo 5 (cinco) dias tteis anteriores a realizagdo do evento, conforme portaria interna a ser expedida pela
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN.

§ 2°. Caso seja enquadrado na portaria mencionada no paragrafo anterior como sendo necessario, cabera ao organizador do evento difundir junto aos
meios de comunicagdo, com quarenta e oito horas de antecedéncia, qualquer interdicdo de via ou alteragdo de trajeto, indicando caminhos
alternativos a serem utilizados.

Art. 29. Devera ser apresentado, a época da aprovacdo do Projeto Arquitetonico o estudo preliminar de impacto de transito com a anuéncia da
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN, desde que sejam projetados para uma das atividades estabelecidas segundo
esta lei.

Art. 30. E indispensavel para o fornecimento da licenca de obras, no caso de Polos Geradores de Trafego classificados como P3, que seja entregue o
relatorio de impactos de transito — RIT, com aprovagdo da Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, e que sejam
executadas e implantadas as medidas mitigadoras, observadas as etapas previstas no RIT e na analise técnica expedida pelo

orgao.

Art. 31. Serfo destinados ao Fundo Municipal de Transito, incorporados ao Patriménio Publico e para emprego exclusivo ao Sistema de Transito
previsto no EIT/RIT, os valores das contrapartidas, a implanta¢do, execugdo e fornecimento de materiais e equipamentos necessarios as obras
previstas nas medidas mitigadoras.

Art. 32. A elaboragdo do RIT para empreendimentos publicos e privados ficarda a cargo do empreendedor, que disponibilizard equipe técnica
multidisciplinar, sem subordinagdo administrativa aos promotores das mesmas ressalvadas as possibilidades de parcerias previstas na Lei
Complementar 410 de 27 de dezembro de 2010.

§ 1°. Os custos de elaboracao do RIT, da implantagdo e de execugdo das agdes neles previstas serdo as expensas do empreendedor, ressalvadas as
possibilidades de parcerias publico-privado, conforme previsto na Lei Complementar n.° 410 de 27 de dezembro de 2010.

Art. 31. A elaboragdo do RIT nio substituira a elaboragdo e a necessaria aprovacéo do Estudo de Impacto de Vizinhanga e respectivo Relatorio de
Impacto de Vizinhanga — EIV/RIV, Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatorio de Impacto Ambiental — EIA/RIMA, Plano de Gestio
Ambiental — PGA e Plano de Controle Ambiental — PCA, dentre outros, exigidos nos termos da Legislacio Ambiental Federal e Estadual e Lei
Complementar n.° 171, que dispde sobre o Plano Diretor de Porto Velho.
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Art. 32. Pelo descumprimento das disposi¢des previstas nas Leis: Lei 9.503/1997, Lei Complementar n° 336/2009 e seus regulamentos e demais atos
normativos complementares e sem prejuizo de outras estabelecidas em leis especiais, poderdo ser aplicadas aos infratores as seguintes sangdes pela
SEMTRAN:

I — adverténcia, com prazo de 30 (trinta) dias para a regularizago da situacdo, nos casos de primeira infracdo, quando ndo haja motivo relevante que
justifique a imediata aplica¢@o da penalidade de multa, multa didria, interdi¢do, embargo ou demoligdo;

II — multa, pelo simples cometimento de infragdo, em fungdo de sua natureza, observado o disposto no § 1° deste artigo;

III — multa diaria 12,2 e 18,2 do valor da UPF, por metro quadrado, em caso de ndo cumprimento da regularizagdo, no prazo fixado pela Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transporte - SEMTRAN;

IV — interdi¢@o de atividades, temporaria ou definitiva, para os casos de infragdo continuada;

V — embargo de obra ou edificag@o, total ou parcial, iniciada sem aprovagdo ou em desacordo com os projetos aprovados, respondendo o infrator
pelos danos e despesas a que der causa, direta ou indireta;

§ 1°. A pena de multa simples consiste na aplicagdo de sangdo em dinheiro a ser paga pelo infrator, no prazo que lhe for fixado, classificando-se da
seguinte forma:

I —Classe P1 —de 1,5997 a 31,9947 em UPF,

II — Classe P2 — de 3,1995 a 799,8669 em UPF;

III — Classe P3 — de 7,9987 a 1366,9465 em UPF;

§ 2°. A multa, simples ou diaria, sera imposta em fun¢do da natureza e amplitude da inflagdo, combinadas com a dimensdo da area do imdvel onde
tenha sido praticada, incluindo-se a area construida, quando for o caso.

§ 3°. A multa simples e a adverténcia poderdo ser aplicadas simultaneamente.

§ 4°. A multa diaria sera devida por todo o periodo compreendido desde sua imposi¢do até a corre¢do da irregularidade, devidamente comprovada
pela autoridade administrativa competente.

Art. 33. O Poder Executivo devera regulamentar a presente lei dentro do prazo de 60 (sessenta dias) contados da publicagdo desta Lei
Complementar.

Art. 34. Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagio.

Art. 35. Revogam-se as disposi¢des em contrario, em especial a Lei Complementar n° 336, de 02 de janeiro de 2009, Lei Complementar n. 731/2018
e o Decreto n.12.324 de 23 de agosto de 2011.

HILDON DE LIMA CHAVES
Prefeito

ANEXO I - Roteiro de verificacio de itens de projeto e indicacdo inicial de medidas mitigadoras por tipo de PGT:

PGT TIPO DE IMPACTO ITENS DE PROJETO MEDIDAS MITIGADORAS
Instituigdes de  ensino [Conflito/congestionamentos na via de acesso nos horarios de entrada/saida por disputa de espago para|Pista interna de |Projeto de seguranga externo para pedestres.
maternal, fundamental, |embarque/desembarque, inseguranga para pedestres. embarque/desembarque,

médio e profissionalizante acesso pedestre, patio de

preparatorio e supletivo

pedestres, sobrecarga dos pontos de embarque/desembarque de transporte coletivo, inseguranga na circulagdo de

veiculos.

Auditorios, teatro, cinema

e igrejas

Restaurantes, bares, casas

de masica, boates e
cantinas
Casas de espetaculos,

show e eventos, pavilhdao

de feiras, museus e

bibliotecas

estacionamento.
Instituigdes de  ensino |Conflito/congestionamentos nas vias de acesso nos horarios de entrada/saida (ou pico da atividade) para|Pista interna|Projeto externo seguranca pedestres, verif.
superior, curso |embarque/desembarque e estacionamento, ocupagio do meio-fio ao redor, estacionamento irregular, inseguranga para |embarque/desembarque, Pontos de parada e oferta de transporte

acesso pedestre, patio de

estacionamento.

coletivo, solugdes pontos criticos sistema

viario.

Pista
embarque/desembarque,
acesso pedestre, patios de

estacionamento.

interna

Projeto externo de seguranga de pedestres e

solugdes de pontos de conflito.

Area para

embarque/desembarque,

Projeto de seguranga externo para pedestres.

carga/descarga e

estacionamento.

Area de |Projeto de seguranga para pedestres ¢ pontos
embarque/desembarque, criticos sistema vidrio.

acesso pedestres

Instituigdes de satde —

postos, clinicas sem
internagdo e

laboratorios de analise

Conflitos na via de acesso em qualquer horario para embarque/desembarque e estacionamento, ocupagdo do meio-fio

ao redor, estacionamento irregular, carga/descarga irregular.

Area de |Projeto de seguranga externo para pedestres.
embarque/desembarque,
acesso  pedestre,  vaga

veiculo emergéncia

Instituigdes de satde —
hospitais e

maternidades

Conlflito/congestionamento nas vias ao redor em qualquer horario para embarque/desembarque, estacionamento
irregular, ocupagdo de meio-fio ao redor, carga/descarga irregular, inseguranga de pedestres, sobrecarga de pontos de

embarque/desembarque de transporte coletivo.

Area interna de
embarque/desembarque,
carga/descarga, veic.

Emergéncia, acesso

pedestre, estacionamentos.

Projeto de seguranga para pedestres, verificar
pontos de onibus, pontos criticos sistema

viario.

PGT

TIPO DE IMPACTO

ITENS DE PROJETO

MEDIDAS MITIGADORAS

Comércio de materiais

de veiculos

construgdo e equipamentos de

grande porte / Concessionaria

de|Conflito nas vias de acesso por circulagdo intensa de veiculos de carga e de grande porte, [Patios para

carga/descarga irregular, ocupagdo de passeios por veiculos, inseguranga de pedestres ¢ do transito

em geral.

Comércio atacadista

carga/descarga, area de estacionamento,

acesso pedestre.

mercadoria, area de

Interferéncias pedestres X caminhdes, pontos

de conflito no sistema viario.

Oficinas
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Conflitos na via de acesso por estacionamento irregular, ocupagdo dos passeios por veiculos,|Area interna
carga/descarga irregular, inseguranga para pedestres.

rebaixada

area carga/descarga, verificagdo guia

de recepgdo de veiculos,

Preservar  caminhamento do  pedestre,

preservar seguranga da via.
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Hotéis, apart. Hotéis e motéis  |Conflito/congestionamento nas vias de acesso pela movimenta¢do de embarque/desembarque, de|Pista interna embarque/desembarque, |Projeto de seguranga para pedestre, solugdes
taxi e onibus fretados, ocupagdo de passeios por veiculos, estacionamento irregular, inseguranga|vaga carga/descarga, baia  Onibus,|pra ponto critico sistema viario.

para pedestres

estacionamento, acesso pedestre.

Garagens e estacionamentos Conflito na via de acesso por filas de veiculos na entrada do empreendimento, ocupag@o do passeio|Dimensionamento de area de |Preservar  caminhamento do  pedestre,
por veiculos, inseguranga para pedestres. acumulagdo, verificagdo de  guia[preservar seguranga da via.
rebaixada, geometria de acessos.
Comércio varejista e |Conflito/congestionamento nas vias de acesso pro movimento de entrada/saida de veiculos|Geometria dos acessos, dreas de|Projeto de circulagdo e seguranca de

diversificado, shopping center

principalmente em finais de semana, estacionamento irregular, ocupa¢do do meio-fio ao redor,

acumulagdo, nimero e disposigdo de

pedestres, verificagdo de pontos de parada e

inseguranga para pedestres, sobrecarga de pontos de embarque/desembarque de transporte coletivo,|bagas de estacionamento, area de|oferta de 6nibus, solugdo para pontos criticos
carga/descarga irregular. carga/descarga, acesso de pedestres. no sistema viario.
Academia de ginastica, escola|Conflito/congestionamento na via de acesso por movimentagio de embarque/desembarque e|Area de embarque/desembarque, |Projeto para circulagdo e seguranga de

de esportes, danga, musica e

arte

entrada/saida de estacionamentos, ocupagdo do passeio por veiculos, estacionamento irregular,

inseguranga para pedestres.

estacionamento, circulagdo e acesso de

pedestres.

pedestres, verificagdo de pontos criticos no

sistema viario.

Escritorios, consultorios, ateliés

e prestagdo de  servigos

diversificados

Conflito nas vias de acesso por movimentagdo de entrada/saida de veiculos, principalmente nos
horarios de pico (manhd/tarde), carga/descarga irregular, intensa movimentagao de pedestres nos

horarios de pico, inseguranga para pedestres.

Areas de acumulagio, de vagas de
estacionamento, area de carga/descarga,

acesso de pedestres.

Verificagdo de seguranca de pedestres e

solugdo para pontos criticos no sistema viario.

PGT

TIPO DE IMPACTO

ITENS DE PROJETO

MEDIDAS MITIGADORAS

Industria

nos horérios de entrada/saida de turnos.

Conflito nas vias de acesso por movimentagdo de entrada/saida de veiculos leves, de carga e 6nibus

fretados, carga/descarga irregular, inseguranga para pedestres e para o trdnsito pela movimentagio

Geometria dos acessos, dreas de

acumulagdo/espera, circulagdo interna
veiculos de carga/veiculos leves, area

6nibus fretados, acesso pedestres.

Projeto para circulagdo e seguranga pedestres,

verificar oferta de transporte coletivo,

solucionar pontos criticos no sistema viario.

Galpoes de armazenagem /|Conflito nas vias de acesso pela movimentagdo intensa de veiculos de cargas e filas de veiculos para |Geometria dos acessos, pontos de|Projeto  para  circulagdo/seguranga  de

distribuigao entrar, inseguranga para pedestres e transito em geral, estacionamento irregular de veiculos de carga. |controle, —estacionamento, 4reas de|pedestres, solugdo de pontos criticos sistema
espera. vidrio.

Conjuntos residenciais Conflito nas vias de acesso pela movimentagdo de entrada/saida e veiculos, carga/descarga no meio-|Geometria ~ dos  acessos,  acesso|Projeto para circulagdo/seguranga de pedestre,

fio e irregular, ocupagao do meio-fio ao redor.

pedestres, area carga/descarga, vagas

visitantes.

solucao de pontos criticos sistema viario.

Residéncia Multifamiliar

Conflito nas vias de acesso pela movimentagdo de embarque/desembarque, carga/descarga no meio-

Area para carga/descarga, circulagio

Verificagdo/solugdo de pontos de conflito na

fio e irregular.

pedestres X acesso veiculos.

via de acesso.

ANEXO II - CLASSIFICACAO DOS EMPREENDIMENTOS

Uso ATIVIDADES P1 P2 P3
RESIDENCIAL  [HABITAGAO UNIFAMILIAR - -
HABITACAO GEMINADA E KITNET - -
HABITACOES COLETIVAS ATE 50 UNIDADES [DE 50 A 100|ACIMAS DE 100
UNIDADES UNIDADES
COMERCIAL COMERCIO VAREJISTA E DIVERSIFICADO ATE 300 M2 DE 301 A 1.000 M? ACIMA DE 1.000 M?
COMERCIO ATACADISTA ACIMA DE 1.000 M?
SHOPPING CENTER ACIMA DE 2.500 M2
COMERCIO DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO E EQUIPAMENTOS DE GRANDE PORTE ATE 300 M2 DE 301 A 1.000 M? ACIMA DE 1.000 M?
CONCESSIONARIAS DE VEICULOS ATE 300 M2 ACIMA DE 300 M? -
RESTAURANTES, BARES, CASAS DE MUSICA, BOATES E CANTINAS ATE 300 M2 DE 301 A 500 M? ACIMA DE 500 M
SERVICO ACADEMIA DE GINASTICA, ESCOLA DE ESPORTES, DANCA, MUSICA E ARTE - - ACIMA DE 500 M?
BANCOS ATE 500 M2 DE 501 A 1.000 M? ACIMA DE 1.000 M?
ESCRITORIOS, CONSULTORIOS E ATELIERS ATE 250 M2 DE 251 A 1.000 M? ACIMA DE 1.000 M?
FARMACIAS E DROGARIAS ATE 300 M2 ACIMA DE 300 M2 -
HOTEIS, APARTAMENTOS, HOTEIS - ATE 2.000 M2 ACIMA 2.000 M?
MOTEIS - ATE 5.000 M2 ACIMA DE 5.000 M?
OFICINAS ATE 500 M? ACIMA DE 501 M? -
PRESTAGCAO DE SERVICOS DIVERSIFICADOS ATE 500 M2 DE 501 A 1.000 M? ACIMA DE 1.000 M?
INSTITUCIONAL INSTITUICOES DE ENSINO MATERNAL ATE 250 M? DE 251 A 1000 M? ACIMA DE 1.000 M?
INSTITUICOES DE ENSINO FUNDAMENTAL, MEDIO E PROFISSIONALIZANTE ATE 500 M2 DE 501 A 2.000 M2 ACIMA DE 2.000 M?
INSTITUICOES DE ENSINO SUPERIOR, CURSO PREPARATORIO E SUPLETIVO - ATE 2.500 M2 ACIMA DE 2.500 M?
INSTITUIGOES DE SAUDE — POSTOS, CLINICA SEM INTERNAGAO E LABORATORIOS DE ANALISE ATE 250 M2 DE 250 A 1000 M? ACIMA DE 1.000 M?
INSTITUICOES DE SAUDE — HOSPITAIS E MATERNIDADES - ATE 2.000 M2 ACIMA 2.000 M?
AUDITORIOS, TEATRO E CINEMA. ATE 100 LUGARES [DE 101 A 300|ACIMA DE 300 LUGARES
LUGARES
GINASIO DE ESPORTES - ATE 2.000 M2 ACIMA DE 2.000 M?
CASA DE ESPETACULOS, SHOW E EVENTOS, PAVILHAO DE FEIRAS, MUSEUS E BIBLIOTECAS. - ATE 2.000 M? ACIMA DE 2.000 M?
TEMPLOS E IGREJAS - ATE 1.000 M2 ACIMA DE 1.000 M?
ESPECIAL USO  [DRIVE-IN, CEMITERIO, CREMATORIO, PARQUE DE EXPOSICOES, CIRCO, PARQUE DE DIVERSOES,|X X QUALQUER AREA
QUARTEL, CORPO DE BOMBEIROS, PENITENCIARIA, CENTRAL DE ABASTECIMENTO, CENTRO DE CONSTRUIDA
CONVENCOES, TERMINAL DE TRANSPORTE AEROVIARIO, FERROVIARIO E RODOVIARIO, DENTRE
OUTROS CONSIDERADOS ATIVIDADES MODIFICADORAS DO MEIO AMBIENTE E/OU VINCULADOS A
ESTUDOS ESPECIFICOS DE LOCALIZAGAO.
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ANEXO III - VAGAS PARA ESTACIONAMENTO
ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
uso VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS  EM-|VAGAS VAGAS VAGAS EM-
CARGAE |EMBAR- CARGA E BARQUE E CARGAE BARQUE E
QUE E
DESEM-
MINIMAS |DESCARGA[BARQUE |MINIMAS [DESCARGA |DESEMBAR- |MINIMAS DESCARGA  [DESEMBAR-
QUE QUE
RESIDENCIAL [HABITACAO 1 VAGA /|- - - - - - - -
UNIFAMILIAR UNIDADE.
HABITACAO 1 VAGA / 3|- - 1 VAGA / 2|- - - - -
GEMINADA E|UNIDADES UNIDADES
KITNET
HABITACOES 1 VAGA |- - 1 VAGA [1 1 VAGA |1 2 SALVO  CONJUNTO
COLETIVAS /UNIDADE /UNIDADE /UNIDADE HABITACIONAL DE
INTERESSE SOCIAL
COMERCIAL |COMERCIO - - - 1 VAGA / 901 - 1 VAGA /45 M2(3 - * QUANDO CARGA E
VAREJISTA E M2 ou OU FRACAO DESCARGA EM VIA
DIVERSIFICADO FRACAO PUBLICA, OCORRER
COM HORARIO PRE-
ESTABELECIDO
NOTURNO FORA DO
HORARIO DE PICO
COMERCIO - - - - - - 1 VAGA /45 M2(3 - QUANDO P3 MAIOR
ATACADISTA OU FRACAO QUE 7.000 M2 — 5
VAGAS TAXI E 1
BERCO DE ONIBUS
SHOPPING CENTER |- - - - - - 1 VAGA /45 M2(3 2 Obrigatorio P3 - 5
OU FRACAO VAGAS TAXI E 2
BERCOS DE ONIBUS
COMERCIO DE|- - - M2 ou|1 - 1 VAGA /45 M2(3 -
MATERIAIS DE FRACAO OU FRACAO
CONSTRUGAO E
EQUIPAMENTOS DE
GRANDE PORTE
CONCESSIONARIAS |1 VAGA / 35(1 - 1 VAGA / 35|1 - - - -
DE VEICULOS M2 ou M2 ou
FRACAO FRAGAO
RESTAURANTES, - - - 1 VAGA / 451 - 1 VAGA /45 M?|1 1
BARES, CASAS DE M2 ou OU FRAGAO
MUSICA, BOATES E FRAGCAO
CANTINAS
Uso ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
VAGAS VAGAS VAGAS  |VAGAS VAGAS VAGAS  EM-|VAGAS VAGAS VAGAS  EM-
MINIMAS |CARGA E|EMBAR- [MINIMAS |CARGA  E[BARQUE  E|MINIMAS [CARGA E[BARQUE E
DESCARGA|QUE E DESCARGA [DESEMBAR- DESCARGA |[DESEMBAR-
DESEM- QUE QUE
BARQUE
SERVICO ACADEMIA DE|- - - - - - 1 VAGA / 50- 3
GINASTICA, ESCOLA DE M2 ou
ESPORTES, DANCA, FRACAO
MUSICA E ARTE
BANCOS - - - 1 VAGA /45|1 1 VAGA / 35[2
M2 M2
ESCRITORIOS E|- - - 1 VAGA / 45|- R 1 VAGA / 35[1 -
ATELIERS M2 ou M2 ou
FRACAO FRACAO
FARMACIAS E|- - - 1 VAGA / 40|- 1 - - -
DROGARIAS M2 ou
FRACAO
HOTEIS, APART. HOTEIS |- - - 1 VAGA / 3|1 1 1 VAGA / 3|1 1 Obrigatorio P3 — 3
QUARTOS QUARTOS VAGAS TAXI E 1
ou OU FRACAO BERCO DE ONIBUS
FRACAO
MOTEIS - - - 1 VAGA /|1 - 1 VAGA /|1 -
UNIDADE UNIDADE
OFICINAS 1 VAGA / 45|- - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 45[- -

714
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M2 M2 ou M2 ou
FRACAO FRACAO
PRESTACAO DE|- - - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 351 -
SERVICOS M2 ou M2 ou
DIVERSIFICADOS FRACAO FRACAO
INSTITUCIONAL[INSTITUICOES DE|- - 1 - - 2 1 VAGA / 60[- 3 ACIMA DE 5.000 M2 |
ENSINO MATERNAL M2 ou
FRACAO
INSTITUICOES DE|- - 1 - - 2 1 VAGA / 60[- 3 5 VAGAS  DE
ENSINO FUNDAMENTAL, M2 ou EMBARQUE E
MEDIO E FRACAO DESEMBARQUE
PROFISSIONALIZANTE
INSTITUICOES DE|- - - 1 VAGA /|1 1 1 VAGA /|1 2 ACIMA DE 5.000 M? —
ENSINO SUPERIOR, 90M2  OU 50M2 ou 5  VAGAS DE
CURSO PREPARATORIOE FRACAO FRACAO EMBARQUE
SUPLETIVO DESEMBARQUE
INSTITUICOES DE|- - - - - - 1 VAGA / 50[1 -
SAUDE -  POSTOS, M2 ou
CLINICA SEM FRACAO
INTERNACAO E
LABORATORIOS DE
ANALISE
Uso ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS EM-[VAGAS VAGAS VAGAS  EM-
MINIMAS |CARGA  E[EMBAR- |[MINIMAS |CARGA  E[BARQUE E|[MINIMAS CARGA  E|BARQUE E
DESCARGA |[QUE E DESCARGA |DESEMBAR- DESCARGA |DESEMBAR-
DESEM- QUE QUE
BARQUE
INSTITUCIONAL |INSTITUICOES DE|- - - 1 VAGA /501 1 1 VAGA / 100[2 2 ATE 50 LEITOS — 1
SAUDE — HOSPITAIS E M2 ou LEITOS VAGA / 1 LEITO. DE
MATERNIDADES FRACAO 51 A 200 LEITOS — 1
VAGA / 1,5 LEITO
ACIMA DE 200 — 1
AUDITORIOS, 1 VAGA / 40]|- 1 1 VAGA / 40|- 2 1 VAGA / 40[- 3 VAGA / 2 LEITOS
TEATRO E CINEMA M2 M2 M2 ACIMA DE 1.000 M2 —
5 VAGAS DE
EMBARQUE E
DESEMBARQUE
GINASIO DE|- - - - - - 1 VAGA / 40[- 5 Obrigatorio P3 — 5
ESPORTES M2 VAGAS TAXI, 5
BERCO DE ONIBUS E
2 BERCOS DE
FRETADOS
CASA DE|- - - 1 VAGA / 60 |- 5 1 VAGA / 60|- 5 Obrigatorio P3 — 5
ESPETACULOS, M2 M2 VAGAS TAXI E 2
SHOW E EVENTOS, BERCO DE ONIBUS
PAVILHAO DE
FEIRAS, MUSEUS E
BIBLIOTECAS.
TEMPLOS - - - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 35| -
RELIGIOSOS M2 M2
ESPECIAL USO  [DRIVE-IN, CONFORME RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO — RIT
CEMITERIO,
CREMATORIO,
PARQUE DE
EXPOSICOES, CIRCO,
PARQUE DE
DIVERSOES,
QUARTEL, CORPO DE
BOMBEIROS,
PENITENCIARIA,
CENTRAL DE
ABASTECIMENTO,
CENTRO DE
CONVENCOES,
TERMINAL DE
TRANSPORTE
AEROVIARIO,
FERROVIARIO E
RODOVIARIO,
DENTRE OUTROS
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CONSIDERADOS
ATIVIDADES
MODIFICADORAS DO
MEIO AMBIENTE
E/OU VINCULADOS A
ESTUDOS
ESPECIFICOS DE
LOCALIZACAO.
ANEXO 03 - VAGAS PARA ESTACIONAMENTO
Uso ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
VAGAS VAGAS VAGAS EM-|VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS EM-
MINIMAS |CARGA E|BARQUE E|MINIMAS [CARGA E|EM- MINIMAS  |CARGA E|BARQUE E
DESCARGA |DESEMBAR- DESCARGA |BARQUE E DESCARGA (DESEM-
QUE DESEM- BARQUE
BARQUE
RESIDENCIAL [HABITACAO UNIFAMILIAR |1 VAGA /|- - - - - - - -
UNIDADE.
HABITACAO GEMINADA E[1 VAGA / 3| - 1 VAGA / 2|- - - - -
KITNET UNIDADES UNIDADES
HABITACOES COLETIVAS |1 VAGA /|- - 1 VAGA /|1 1 VAGA /|1 2 SALVO CONJUNTO
UNIDADE UNIDADE UNIDADE HABITACIONAL DE
INTERESSE
SOCIAL
COMERCIAL COMERCIO VAREJISTA E|- - - 1 VAGA / 90[1 - 1 VAGA / 45|3 - * QUANDO CARGA
DIVERSIFICADO M2 ou M2 ou E DESCARGA EM
FRACAO FRAGCAO VIA PUBLICA,
OCORRER  COM
HORARIO PRE-
ESTABELECIDO
NOTURNO  FORA
DO HORARIO DE
PICO
COMERCIO ATACADISTA |- - - - - - 1 VAGA / 453 - QUANDO P3
M2 ou MAIOR QUE 7.000
FRAGAO M2 — 5 VAGAS TAXI
El
SHOPPING CENTER - - - - - - 1 VAGA / 45(3 2 BERCO DE ONIBUS
M2 ou Obrigatorio P3 — 5§
FRACAO VAGAS TAXI E 2
BERCOS DE
ONIBUS
COMERCIO DE MATERIAIS |- - - 1 VAGA / 90[1 - 1 VAGA / 45|3 -
DE CONSTRUGAO E Y ou M2 ou
EQUIPAMENTOS DE FRACAO FRAGCAO
GRANDE PORTE
CONCESSIONARIAS DE|[1 VAGA / 351 - 1 VAGA / 35]1 - - - -
VEICULOS M2 ou M2 ou
FRAGAO FRACAO
RESTAURANTES,  BARES, |- - - 1 VAGA / 45[1 - 1 VAGA / 45|1 1
CASAS DE MUSICA, Y ou M2 ou
BOATES E CANTINAS FRACAO FRAGAO
Uso ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
VAGAS VAGAS VAGAS EM-[VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS EM-
MINIMAS |CARGA E[BARQUE E|MINIMAS [CARGA E(EM- MINIMAS ~ |CARGA E[BARQUE E
DESCARGA |DESEMBAR- DESCARGA |BARQUE E DESCARGA |DESEM-
QUE DESEM- BARQUE
BARQUE
SERVICO ACADEMIA DE GINASTICA, |- - - - - - 1 VAGA / 50]- 3
ESCOLA DE ESPORTES, M2 ou
DANCA, MUSICA E ARTE FRACAO
BANCOS - - - 1 VAGA / 45[1 1 VAGA / 35|2
M2 M2
ESCRITORIOS E ATELIERS |- - - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 35(1 -
M2 ou M2 ou
FRACAO FRACAO
FARMACIAS E DROGARIAS |- - - 1 VAGA / 40][- 1 - - -
M2 ou
FRACAO
HOTEIS, APART. HOTEIS - - - 1 VAGA / 3|1 1 1 VAGA / 3|1 1 Obrigatério P3 — 3
QUARTOS QUARTOS OU VAGAS TAXI E 1
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OU FRACAO FRAGAO BERCO DE ONIBUS
MOTEIS - - - 1 VAGA /|1 - 1 VAGA /|1 -
UNIDADE UNIDADE
OFICINAS 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 45| -
M2 M2 ou M2 ou
FRACAO FRACAO
PRESTACAO DE SERVICOS|- - - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 35|1 -
DIVERSIFICADOS M2 ou M2 ou
FRACAO FRACAO
INSTITUCIONAL(INSTITUICOES DE ENSINO|- - 1 - - 2 1 VAGA / 60]- 3
MATERNAL M2 ou
FRACAO
INSTITUICOES DE ENSINO|- - 1 - - 2 1 VAGA / 60]- 3 ACIMA DE 5.000 M?
FUNDAMENTAL, MEDIO E M2 0U — 5 VAGAS DE
PROFISSIONALIZANTE EMBARQUE E
DESEMBARQUE
INSTITUICOES DE ENSINO|- - - 1 VAGA / 90[1 1 FRAGAO 1|1 2 ACIMA DE 5.000 M2
SUPERIOR, CURSO M2 ou VAGA / 50 M? - 5 VAGAS DE
PREPARATORIO E FRACAO OU FRAGCAO EMBARQUE E
SUPLETIVO DESEMBARQUE
INSTITUICOES DE SAUDE |- - - - - - 1 VAGA / 50|1 -
POSTOS, CLINICA SEM M2 ou
INTERNAGCAO E FRAGCAO
LABORATORIOS DE
ANALISE
Uso ATIVIDADES P1 P2 P3 OBSERVACOES
VAGAS VAGAS VAGAS EM-[VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS VAGAS EM-
MINIMAS |CARGA E|BARQUE E|MINIMAS [CARGA E|EM- MINIMAS ~ |CARGA E|BARQUE E
DESCARGA |DESEMBAR- DESCARGA |BARQUE E DESCARGA |DESEM-
QUE DESEM- BARQUE
BARQUE
INSTITUCIONAL|INSTITUICOES DE SAUDE —|- - - 1 VAGA / 50|1 1 1 VAGA / 100]2 2 ATE 50 LEITOS - 1
HOSPITAIS E M2 ou LEITOS VAGA / 1 LEITO. DE
MATERNIDADES FRACAO 51 A 200 LEITOS — 1
VAGA / 1,5 LEITO
ACIMA DE 200 — 1
VAGA /2 LEITOS
AUDITORIOS, TEATRO E|1 VAGA / 40(- 1 1 VAGA / 40[- 2 1 VAGA / 40]- 3 ACIMA DE 1.000 M?
CINEMA M2 M2 M2 — 5 VAGAS DE
EMBARQUE E
DESEMBARQUE
GINASIO DE ESPORTES - - - - - - 1 VAGA / 40(- 5 Obrigatorio P3 — 5
M2 VAGAS TAXI, 35
BERCO DE ONIBUS
E2 BERCOS DE
FRETADOS
CASA DE ESPETACULOS, |- - - 1 VAGA / 60[- 5 1 VAGA / 60|- 5 Obrigatorio P3 — 5
SHOW E EVENTOS, M2 M2 VAGAS TAXI E 2
PAVILHAO DE  FEIRAS, BERCO DE ONIBUS
MUSEUS E BIBLIOTECAS.
TEMPLOS RELIGIOSOS - - - 1 VAGA / 45]- - 1 VAGA / 35|- -
M2 M2

ESPECIAL
USO

DRIVE-IN, CEMITERIO,
CREMATORIO, PARQUE DE
EXPOSICOES, CIRCO,
PARQUE DE DIVERSOES,
QUARTEL, CORPO DE
BOMBEIROS,

PENITENCIARIA, CENTRAL
DE ABASTECIMENTO,
CENTRO DE CONVENCOES,
TERMINAL DE
TRANSPORTE AEROVIARIO,

FERROVIARIO E
RODOVIARIO, DENTRE
OUTROSCONSIDERADOS
ATIVIDADES

MODIFICADORAS DO MEIO
AMBIENTE E/OU
VINCULADOS A ESTUDOS
ESPECIFICOS DE
LOCALIZAGAO.

CONFORME RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO — RIT

www.diariomunicipal.com.br/arom/materia/480B2D5B/03AGdBq26IWiQzsBiFcHMtox49ugYWkJ6oFB1CVMVSvv7rACY 2XF5t3TNRfuoVEIlaDb...
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ANEXO IV - INSTRUCAO TECNICA PARA ELABORACAO DO RIT
APRESENTACAO

O presente roteiro dispde sobre a elaboragdo do Relatorio de Impacto no Transito — RIT, nos termos da LC XXX de XXX de 2018.

Seu principal objetivo é apresentar instru¢des que permitam uma melhor compreensdo dos dados necessarios a elaboragdo e apresentagdo dos
estudos pelos consultores, visando maior agilidade na analise dos relatdrios pela equipe técnica da Divisdo de Polos Geradores de Trafego - DPGT.

O Relatorio de Impacto no Transito — RIT oferece um referencial sobre o impacto gerado pelo empreendimento permitindo aos técnicos envolvidos,
conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos gerados pela implantagdo do empreendimento no sistema viario. Ele deve incluir as
medidas mitigadoras dos impactos negativos, necessarias para garantir a qualidade da circulagdo urbana no local ou, se for o caso, as medidas
compensatorias.

O roteiro proposto ¢ um guia de referéncia. Nele sdo apresentadas as informagdes que deverdo fazer parte do RIT, com uma breve orientagdo sobre o
conteudo necessario em cada item, cabendo ao responsavel pela elaboracéo do relatorio efetuar os devidos ajustes, observadas as especificidades de
cada atividade e o porte do empreendimento.

ROTEIRO

1. CAPA

1. CAPA

2.1 Titulo: Relatério de Impacto no Transito - RIT

2.2 Nome do Empreendimento (o mesmo constante do projeto)
2.3 Empresa e/ou responsavel técnico pela elaboragdo do RIT
2.4 Empreendedor

2.5 Data (de conclusdo do RIT)

2. IDENTIFICACAO — LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

2. IDENTIFICACAO — LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR E DOS RESPONSAVEIS TECNICOS
2.1.1 Nome da Empresa

2.1.2 CNPJ

2.1.3 Nome do Responsavel Legal pelo Empreendimento

2.1.4 Enderego (completo com CEP)

2.1.5 Telefones (comercial e celular)

2.1.6 e-mail.

2.2 RELATORIO DE IMPACTO NO TRANSITO

2.2.1 Nome da empresa

2.2.2 Responsavel Técnico — RT (nome / formagdo / registro profissional
CAU/CREA)

2.2.4 Endereco (completo com CEP)

2.2.5 Telefones (comercial e celular)

2.2.6 e-mail

2.3 PROJETO ARQUITETONICO

2.3.1. Nome da empresa

2.3.2. Responsavel Técnico — RT (nome / formagao / registro profissional
(CAU/CREA)

2.3.4. Equipe técnica (nome / formagdo / registro profissional)

2.3.5. Endereco (completo com CEP)

2.3.6. Telefones (comercial e celular)

2.3.7. e-mail

24 IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

2.4.1. Nome do Empreendimento / Razao Social (constante do projeto).

2.4.2. Nome Fantasia.

2.4.3. Categoria de Uso / Tipologia (residencial, comercial, servigos institucional).
2.4.4. Objeto (construcdo, ampliagdo, instalagdo de novo uso, em funcionamento).
2.4.5. Fase do Licenciamento (LP — Licenga Prévia).

2.5 LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

2.5.1. Endereco completo (rua, numero e bairro).

2.5.2. Lote(s) ou gleba(s) ocupado(s).

2.5.3. Quarteirdo(s).

2.5.4. Mapa do Zoneamento (Ocupagdo e Uso do Solo — Lei 097/1999 e alteragoes).
2.5.5. Mapa de situagdo ou foto aérea que abrange as principais vias de acesso ao empreendimento (Escala 1:10.000 ou 1:5.000).
2.5.6. Fotografias do empreendimento (em funcionamento) ou da area (novos empreendimentos).

3. PERFIL DO EMPREENDIMENTO - DESCRICAO DAS ATIVIDADES

PERFIL DO EMPREENDIMENTO — DESCRICAO DAS ATIVIDADES

3.1. Area do(s) terreno(s).

3.2. Area total construida.

3.3. Area liquidal total.

3.4. Descrigao das atividades desenvolvidas ou previstas, com breve histdrico para empreendimentos existentes.

3.5. Quadro resumo contendo as atividades desenvolvidas ou previstas e as respectivas areas utilizadas, discriminando cada bloco (ou edificagdo) e
pavimento, conforme modelo a seguir:

1 Area Liquida — definicdo da 4rea a ser computada conforme art. XX da Lei XXX de XX de XXXX de 2018.

[ 1
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Quadro distribui¢io de atividades e areas

Pavimento Atividades desenvolvidas Area Bruta (m2) Area Liquida (m2)

1° Subsolo

1° Pavimento / Térreo

2° Pavimento

3° Pavimento

Total: Total:

3.6. Areas e dados especificos que fazem referéncia as atividades desenvolvidas no empreendimento, considerando as respectivas tipologias:

3.6.1 Centro comercial e Shopping Center:

Area Bruta Locavel — ABL (a area de vendas bem como os espagos de armazenagem e escritorios adectos aos estabelecimentos)

3.6.2 Comércio Varejista e diversificado / comércio atacadista:

- Area de Vendas

- Area de Deposito

3.6.3 Comércio de materiais de construgdo, equipamentos de grande porte e concessionarias de veiculos

- Area de Vendas

- Area de Deposito

- Area de administragio

3.6.4 Prestagdo de servigos diversificados:

- Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritérios, salas de reunides, salas multitso.

3.6.5 Restaurantes, bares, casas de musica, boates e cantinas:

- Area de uso publico

- Capacidade

3.6.6 Casa de espetaculos, show e eventos, pavilhdo de feiras, museus e bibliotecas:

- Capacidade de Assentos

- Area de uso publico

- Capacidade

3.6.7 Edificios Residenciais:

- Nimero de unidades residenciais por bloco e total

- Numero de blocos / edificios

- Area dos apartamentos tipo / niimero de quartos

- Classe social e faixa de renda familiar (em salarios minimos)

3.6.8 Hotéis, Apart-hotéis e Motéis:

- Numero de apartamentos

- Area dos apartamentos

3.6.9. Auditdrios, Teatros, Cinema e Igreja:

- Capacidade de Assentos

3.6.10. Ginasio de Esportes:

- Capacidade de Lotagao

3.6.11 Bancos:

- Area liquida dos pavimentos utilizados pelos escritérios, salas de reunides, salas multitso.

- Area de uso publico

3.6.12 Hospitais, Maternidades e Clinicas:

- Numero de leitos total e para cada especialidade (de internagdo em apartamentos e enfermaria; isolados; CTI; observacao, emergéncia, etc.).

- Numero de atendimentos/més (no pronto socorro, cirurgias, interna¢des, consultas ambulatoriais, exames, etc.).

- Tipo de atendimento (particular, SUS, convénios).

3.6.13 Escolas (ensino médio, fundamental e profissionalizante), cursos preparatorios e supletivos e faculdades:

- Numero de salas de aula

- Area das salas de aula

- Capacidade de cada sala e total

3.7. Apresentar memoria de calculo das areas (area liquida, ABL, area de vendas, etc.) com a representacdo grafica do contorno da referida area
sobre o projeto arquitetonico.

4. INFROMACOES OPERACIONAIS/FUNCIONAIS

4.1. Data do inicio da operag¢do do empreendimento.

4.2. Empreendimentos existentes: data de inicio da atividade.

4.3. Empreendimentos novos: data de previsdo de inauguragdo e cronograma (parcial e total).

4.4. Horario de funcionamento do empreendimento durante a semana, fim de semana e informagdes sobre a existéncia ou previsdo de turnos de
trabalho.

4.5. Informagdes sobre a possibilidade de expansdo futura e de funcionamento de outras atividades ou eventos.

4.6. Caracterizagdo e quantificagdo da movimentagao de pessoas ¢ mercadorias:

4.7. Empreendimentos existentes: Apresentagdo de dados reais a serem obtidos através da realizagdo de pesquisas (conforme diretrizes constantes do
item 5 a seguir), considerando:

- Populagao Fixa: funcionarios (terceirizados ou nao ), alunos, professores, etc. (com os respectivos turnos de trabalho).

- Populagéo Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

- Movimentagdo de mercadorias: descri¢do da logistica a de movimentagdo dos caminhdes, niimero de viagens por dia, horarios, dias da semana,
rotas utilizadas e caracterizagdo dos veiculos utilizados (tipo e dimensoes).

4.8. Empreendimentos novos: Apresentacdo de estimativas a serem obtidas através da realizagdo de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes constantes do item 5a seguir). Caso ndo seja possivel a execugdo da pesquisa, desde que justificada, podem ser utilizadas
metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os estudos devem compreender:

- Populagao Fixa: funcionarios (terceirizados ou néo), alunos, professores, etc. (com os respectivos turnos de trabalho).

- Populagdo Flutuante: clientes, fornecedores, visitantes, pacientes, etc.

- Movimentagdo de cargas: numero de viagens por dia, horarios de chegada e de saida e nimero de veiculos de carga acumulados, dias da semana de
maior pico e caracterizagdo dos veiculos utilizados (tipo e dimensoes).

5. AREA DE INFLUENCIA
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5.1 A delimitagdo da area de vizinhanga dependera do tamanho do empreendimento, da atividade que sera desenvolvida e do local de implantagao,
podendo ser reduzida a trés diferentes areas:

- extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento considerado, para avaliagdo de impactos sobre as redes de servigos ptiblicos;

- extensdo das vias publicas que circunscrevem o empreendimento considerado e a extensdo das vias de acesso até os “nds” de trafego mais
proximos, para avaliagdo de impactos sobre os sistemas vidrio e de transporte publico;

- quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras e os iméveis lindeiros a estas vias publicas, para avaliacdo de impactos sobre paisagem,
sobre atividades humanas instaladas, e sobre os recursos naturais.

5.2 Deve ser identificada a area de influéncia diretamente afetada pelos impactos do empreendimento em mapa, em escala adequada, contendo a rede
viaria e os sentidos de circulag@o.

5.3 A delimitagdo dos limites propostos para a area de influéncia deve ser justificada com a apresentagdo dos critérios adotados e levar em
consideragdo o porte do empreendimento, as atividades nele instaladas, o nimero de viagens produzidas e as rotas de acesso.

6. GERACAO DE VIAGENS

6.1. Numero de viagens geradas (produzidas e atraidas) por dia e nos horarios de pico do empreendimento e do sistema viario da area de influéncia:

- Empreendimentos existentes: Apresentacdo de dados reais a serem obtidos através da realizagdo de pesquisas (conforme diretrizes constantes do
item

5) da movimentagdo de pessoas ¢ veiculos (inclusive veiculos de carga).

- Empreendimentos novos: Apresentagdo de estimativas a serem obtidas através da realizagdo de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes do item 5) ou através da utilizacdo de metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

6.2. Divisdo modal das viagens: identificacdo dos meios de transporte que os usuarios utilizam para acessar o empreendimento (em porcentagem).

- Empreendimentos existentes: Apresentagdo de dados reais a serem obtidos através da realizagdo de pesquisas com aplicagdo de questionarios
(conforme diretrizes do item 5).

- Empreendimentos novos: Apresentagdo de estimativas a serem obtidas através da realizagdo de pesquisas em empreendimentos similares
(conforme diretrizes do item 5) ou através da utilizacdo de metodologiasreconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos.

7. PESQUEISA - DIRETRIZES GERAIS

7.1 Pesquisa de contagem volumétrica de veiculos.

7.1.1. Descrigao da metodologia adotada.

7.1.2. Periodo da realizagdo das pesquisas: no horario de funcionamento do empreendimento, durante uma semana (incluindo final de semana,
dependendo da tipologia). Periodos menores de realizagdo da pesquisa podem ser admitidos em comum acordo com a SEMTRAN.

7.1.3. A pesquisa de contagem de veiculos deve ser realizada em todos os acessos da Area de Influéncia, contabilizando a entrada e a saida. Nos
acessos de veiculos deve ser identificado o nimero de pessoas por veiculo.

7.1.4. Os resultados coletados devem ser apresentados de hora em hora, com totalizagdes parciais de 15 em 15 minutos.

7.1.5. Apresentagdo do formulario utilizado para realizagdo das pesquisas.

Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva destacando os valores absolutos e percentuais.

8. MACRO ACESSIBILIDADE

8.1 Este item deve conter a descrigdo, caracterizagdo e o mapeamento das principais rotas de chegada e saida do empreendimento, partindo do
sistema viario principal e/ou corredores de comércio de Porto Velho, proximos ao empreendimento. Para tanto, devem ser apresentados:

8.1.1 Mapas de circulagdo viaria, contendo:

- Rotas de chegada.

- Rotas de saida.

- Sentido de circulag@o das vias no entorno do empreendimento.

- Classificagao viaria no entorno do empreendimento.

- Descrigdo e caracterizagdo da area de influéncia com informagdes sobre: condigdes fisicas: sentido de circulagdo; se¢do transversal - com largura da
pista, do canteiro central e das calgadas; numero de faixas de trafego por sentido; estado de conservacdo da sinalizagdo e do pavimento e condigdes
operacionais: seguranga, capacidade e fluidez.

8. MICRO ACESSIBILIDADE

8.1 Este item deve conter a identificagdo e caracterizagdo dos acessos imediatos ao empreendimento. Para tanto, devem ser apresentados:

8.1. Figura (planta de situagdo ou planta do nivel térreo) contendo a identificagdo e a especificagdo dos usos de todos os acessos ao empreendimento:
- Acesso de pedestres.

- Acesso de veiculos leves.

- Acesso de veiculos de carga.

- Acesso as areas de embarque e desembarque.

- Acesso de veiculos de emergéncia, de servigo, etc.

8.2. Outras informagdes sobre a utilizagdo dos acessos, tais como: horario de funcionamento, tipo de controle utilizado (porteiro, cancela eletronica,
cancela manual, etc.), tipo de usuério que o utiliza,condi¢des de acessibilidade, altura do portdo, etc.

8.3. Registro fotografico de todos os acessos (para empreendimentos existentes).

9. ATENDIMENTO POR TRANSPORTE COLETIVO/TRANSPORTE ESCOLAR

9.1. Transporte Coletivo por dnibus:

- Mapa contendo o itinerario das linhas do transporte coletivo na area de influéncia e a localizag@o dos pontos de embarque e desembarque de
passageiros (PEDs) que atendem o empreendimento. A legenda do mapa deve conter o numero e o nome das linhas.

- Quadro descritivo e levantamento fotografico da avaliagdo das condigdes da operagdo dos PEDs que atendem o empreendimento: localizagdo,
linhas atendidas, se tem abrigo, condi¢des do pavimento das calgadas e informagdes sobre a area disponivel para acomodacdo de passageiros.

9.2. Transporte Escolar (no caso de escolas e faculdades):

- Localizag@o e capacidade das areas utilizadas para embarque e desembarque de escolares.

- Namero e tipo de veiculos utilizados (6nibus, micro-Onibus, vans).

10. ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E DO NIVEL DE SERVICO — SITUAC O diagnéstico das condigdes fisico-operacionais do sistema
viario deve se basear no estudo de capacidade de trafego e do nivel de servigo nas interse¢cdes, Semaforizadas ou ndo, das rotas de acesso na area de
influéncia do empreendimento.

A analise de capacidade viaria deve ser realizada a partir de pesquisas de contagem volumétrica classificada de veiculos, realizadas nas principais
intersegdes das rotas de acesso na area de influéncia, na hora de pico do empreendimento e do sistema viario.

Deve ser apresentado croqui de cada intersecdo estudada, com o numero de faixas de transito, a identificacdo dos movimentos permitidos e os
respectivos volumes de trafego na hora pico do empreendimento e do sistema viario devidamente identificados. Devem ser apresentadas ainda
informagdes sobre a largura das aproximagdes e sobre a existéncia de faixas de estacionamento, ponto de embarque e desembarque de passageiros do
transporte coletivo ou declividades e demais interferéncias que possam interferir nos fluxos de saturago.

Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas, deve ser identificada a parcela de volume gerado na hora pico do empreendimento e
do sistema viario, em cada rota de acesso na area de influéncia, e apresentados estudos de capacidade para a situagdo atual e para uma situacéo
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hipotética, sem o empreendimento, ou seja, considerando a retirada da parcela de volume de trafego gerado pelo empreendimento e avaliando, desta
forma, o impacto que o mesmo tem causado.

11. PREVISAO DE DEMANDA FUTURA

Os estudos de demanda de trafego envolvem quatro etapas principais: geragdo (ver item 5), distribui¢do das viagens, divisdo modal e alocacdo do
trafego, que cumprem as fungdes de estimar a demanda de trafego gerado e distribui-la nas rotas de acesso ao empreendimento.

Para empreendimentos novos ou em ampliagdo deve ser feita uma projeg¢do de crescimento do trafego atual para o horizonte do ano de inicio da
operagdo (inauguragdo) ou da ampliacdo, adotando-se a taxa média de crescimento anual da regido (fonte IBGE).

Para a avaliacdo do grau de saturacdo e do nivel de servigo para todas as situacdes e horizontes, deve-se apresentar o método utilizado ¢ a
demonstragdo dos calculos realizados. Para interse¢cdes que operam com semaforos deve-se utilizar a relagdo entre o volume de trafego e a
capacidade de escoamento no local. No entanto, estudos de impacto realizados para licenciamento de empreendimentos de grande porte devem ser
enriquecidos tecnicamente com a apresentacdo de redes de simulagdo, utilizando softwares especificos para avaliagdo das condi¢des do trafego, nos
diferentes cendrios estudados.

12. ALOCACAO DAS VIAGENS GERADAS

A alocagdo das viagens geradas ¢ o carregamento das interse¢des das rotas de acesso (semaforizadas ou néo), na hora de pico do empreendimento ¢
do sistema viario, com o volume de trafego total, ou seja, o volume de trafego no ano de inicio da operagdo do empreendimento, somado ao volume
gerado pelo empreendimento.

A distribuigdo das viagens geradas no sistema viario da area de influéncia (vias principais de acesso e vias adjacentes ao empreendimento) ¢ feita a
partir das rotas de chegada e saida, distribuindo-se entre elas os volumes (em Unidade de Veiculo Padrdo - UVP/h) gerados pelo empreendimento, de
acordo com percentuais definidos. Partindo da premissa de que os futuros usudrios do empreendimento irdo utilizar as rotas de chegada e de saida
com a mesma logica de deslocamento do trafego atual do entorno, definem-se os percentuais para a alocacdo do trafego, com base nos volumes
identificados nas pesquisas de contagem volumétrica de veiculos e na importancia das respectivas rotas.

13. AVALIACAO DOS IMPACTOS NO SISTEMAS VIARIO DE TRANSPORTE

A partir da andlise comparada da capacidade viaria e do nivel de servigo nas interse¢des estudadas das rotas de acesso (semaforizadas ou nio), na
hora de pico do empreendimento e do sistema vidrio, nos horizontes sem e com o empreendimento, deve-se identificar os trechos viarios e
aproximagdes de interse¢do significativamente impactadas pelo trafego adicional e apresentar conclusdes sobre os impactos gerados, considerando as
condigdes de acesso e de circulagdo de veiculos e de pedestres na area de influéncia e levando-se em conta as interferéncias dos fluxos gerados pelo
empreendimento nos padrdes vigentes de fluidez e seguranga de trafego. A partir dos estudos das demandas geradas pelo empreendimento deve-se
avaliar a necessidade de alteragdes nos servigos de transporte coletivo (adequagdo do itinerario, ajustes em quadro de horarios ou implantacdo de
novo PED), taxi e transporte escolar, buscando sempre a internalizacdo dos conflitos gerados.

14. CONCLUSOES E PROPOSICOES DE MEDIDAS MITIGADORAS

Neste topico, devem ser descritas as medidas a serem tomadas pelo empreendedor para minimizar os impactos causados pelo empreendimento. As
medidas a serem adotadas dependerdo dos impactos causados pelo empreendimento na infraestrutura urbana de circulagdo e, portanto, nem todos os
itens desse topico serdo utilizados.

14.1. Apresentacdo grafica (layout) das adequagdes propostas no sistema viario,

tais como:

- Plano de circulagio.

- Implantagéo e alargamento de vias.

- Implantagéo de obras de arte.

- Implantacdo de alteragdes geométricas.

- Implantagdo de melhorias de pavimentagdo.

- Implantagdo/manutencéo de sinalizagdo horizontal, vertical ou semaforica.

- Ajustes na programacao semaforica.

- Implantacdo de medidas moderadoras de trafego.

- Tratamento para pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
14.2. Apresentacéo de propostas de adequacdo do transporte coletivo, escolar e do servigo de taxi.
14.3. Apresentacdo de propostas de agdes complementares:

- Operacionais.

- Educativas.

- Divulgagao.

- Monitoramento.

- Plano de gestdo da mobilidade

O RIT devera ser elaborado por equipe que se responsabilizara pelas informagdes, resultados e conclusdes apresentadas através de Anotacdo de
Responsabilidade Técnica — ART ou Registro de Responsabilidade Técnica - RRT.

Caso o empreendimento seja passivel de apresentagdo de EIV, o RIT podera integrar o mesmo.

Deverdo ser entregues no Departamento de Mobilidade e Polos Geradores de Trafego da SETMRAN, duas copias impressas e uma digital, com
todos os arquivos em formato PDF, para disponibilizagdo no site da SEMTRAN.

Porto Velho, XX de XXX de 2018.
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